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Συνεδρίαση 
Συντονιστικής Επιτροπής Παρακολούθησης 

Τρίτη, 13 Ιανουαρίου 2009
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ:  Χριστίνα Θεοχάρη (Δρ. Περιβαλλοντολόγος- Μηχανικός, Γραμματέας Περιβάλλοντος της ΓΣΕΕ)

ΠΑΡΟΝΤΑ ΜΕΛΗ

Γεώργιος Δαβάκης, Δημήτρης Δαμιανίδης, Χριστίνα Θεοχάρη, Βίκυ Καραγεώργου, Ιωάννης Κ. Καράκωστας, Νίκος Κασκαβέλης, Ιωάννης Κουρής, Δημήτρης Μπέης, Κωνσταντίνος Παπαδάκης, Μαρία Παπαφωτίου, Ιωάννης Πολύζος.

Στη συνεδρίαση παρέστη και ο κ. Σπύρος Αρβανιτάκης, Διευθυντής Τοπικής Ανάπτυξης ΤΕΔΚΝΑ.
ΥΠΟΓΕΙΟΠΟΙΗΣΗ ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΥ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΥ
Εισηγητής: Δημήτρης Μπέης (π. Δήμαρχος Αθηναίων, εκπρόσωπος της Υπερνομαρχίας)

Απόφαση 

Η Επιτροπή κρίνει ότι η υπογειοποίηση του σιδηροδρομικού δικτύου θα συμβάλλει ιδιαίτερα στην αναβάθμιση των Δυτικών συνοικιών της Αθήνας και στην ποιότητα ζωής των πολιτών. Ταυτόχρονα, στον καταργούμενο επίγειο χώρο του σιδηροδρομικού δικτύου μπορεί να δημιουργηθεί ένα πάρκο, μια μεγάλη δηλαδή σε μήκος και πλάτος λεωφόρος υψηλού πρασίνου, η οποία θα αποτελέσει και κανάλι για ρεύματα αέρα από την Πάρνηθα που θα συμβάλλουν στον καθαρισμό της ατμόσφαιρας ολόκληρης της Αθήνας.
Επισημαίνεται ότι το Συμβούλιο της Επικρατείας ακύρωσε την απόφαση κατασκευής επίγειου Προαστιακού Σιδηροδρόμου στα όρια του Δήμου Αθηναίων. Επίσης, το ρυθμιστικό σχέδιο της Αθήνας αναφέρεται σε υπογειοποίηση του σιδηροδρομικού δικτύου από το σταθμό Λαρίσης μέχρι τους Αγίους Αναργύρους και κατάργηση των σιδηροδρομικών γραμμών από το σταθμό Λαρίσης μέχρι τον Πειραιά. 
Ο εισηγητής Δημήτρης Μπέης κατέθεσε στην Επιτροπή την παρακάτω έγγραφη εισήγηση: 

Εν όψει των Ολυμπιακών Αγώνων του 2004 η Κυβέρνηση αποφάσισε να κατασκευάσει τον Προαστιακό Σιδηρόδρομο, τον οποίο ο ΟΣΕ προγραμμάτιζε να γίνει επιφανειακός. Οι επιπτώσεις όμως της επίγειας κατασκευής θα ήταν αρνητικές και μη αναστρέψιμες για την ποιότητα ζωής των κατοίκων ολόκληρης της περιοχής του Δήμου Αθηναίων. Σύμφωνα με τα σχέδια του ΟΣΕ:

Α) Στον υπάρχοντα σιδηροδρομικό διάδρομο θα κατασκευάζονταν τέσσερις πρόσθετες σιδηροδρομικές γραμμές, με αποτέλεσμα τη διεύρυνση του διαδρόμου κατά 20- 24 μέτρα. Έτσι ουσιαστικά θα καταργείτο η οδός Κωνσταντινουπόλεως, επί της οποίας θα τοποθετούνταν οι νέες γραμμές. 

Β) θα καταργούνταν όλες οι ισόπεδες διαβάσεις πεζών και στη θέση τους θα κατασκευάζονταν αερογέφυρες. Θα καταργούσαν και τις ισόπεδες διαβάσεις, με εξαίρεση την ισόπεδη της Ιεράς Οδού. Στη θέση τους θα κατασκευάζονταν δύο μόνον υπόγειες διαβάσεις.

Γ) σε ολόκληρο το μήκος των γραμμών θα κατασκευάζονταν ηχοπετάσματα για να μειώνουν την μεγάλη ηχορύπανση λόγω της συχνής διέλευσης συρμών και των μεγάλων ταχυτήτων που θα ανέπτυσσαν.

Δ) Η κατάργηση των ισόπεδων διαβάσεων και τα ηχοπετάσματα θα διχοτομούσαν την Αθήνα με περαιτέρω υποβάθμιση των κατοίκων των δυτικών συνοικιών, οι οποίοι θα έμεναν «εκτός των τειχών» της πόλης. 

Ε) Τα σημεία εισόδου και εξόδου στο 3ο και 4ο Δημοτικό Διαμέρισμα, τα οποία περικλείονται από μεγάλους υπερτοπικούς άξονες (Εθνική οδό, Π. Ράλλη, Λένορμαν, Κωνσταντινουπόλεως) θα μειώνονταν σημαντικά και θα περιορίζονταν σε ανισόπεδους κυκλοφοριακούς κόμβους στις οδούς Νιρβάνα, Δομοκού και Λένορμαν με συνέπεια την κυκλοφοριακή υπερφόρτωση και την αύξηση της ρύπανσης. 

Σημειωτέον, ότι το Ρυθμιστικό Σχέδιο της Αθήνας εισηγείται την υπογειοποίηση του υφιστάμενου σιδηροδρομικού δικτύου από το Σταθμό Λαρίσης μέχρι τους Αγίους Αναργύρους και κατάργηση των σιδηροδρομικών εγκαταστάσεων και γραμμών από το Σταθμό Λαρίσης μέχρι τον Πειραιά. 

***

Όταν έγιναν γνωστά τα σχέδια του ΟΣΕ δημιουργήθηκε μεγάλη αναστάτωση, κυρίως στους κατοίκους των Σεπολίων, του Κολωνού, του Βοτανικού, της Κολοκυνθού κ.λ.π. Μετείχα προσωπικά στην ενημέρωση των κατοίκων, οι οποίοι οργάνωσαν  Επιτροπή Αγώνα, πραγματοποίησαν συγκεντρώσεις και σταμάτησαν τα τρένα, ανάρτησαν μαύρες σημαίες, κ.λ.π. Υπό την πίεση των κατοίκων αντέδρασε και ο Δήμος Αθηναίων, ο οποίος κατέθεσε και προσφυγή στο Συμβούλιο της Επικρατείας. Παράλληλα προσφυγή κατατέθηκε και από την Επιτροπή Αγώνα. 

Ο ΟΣΕ πρόβαλε ως επιχείρημα ότι στους συντάκτες της Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων αποκλείστηκε το δικαίωμα να εξετάσουν την εναλλακτική λύση της υπογειοποίησης «για λόγους οικονομικούς και ταχύτητας, λόγω των επικείμενων Ολυμπιακών Αγώνων». 

Πρόταση δική μας ήταν ο Προαστιακός να γίνει υπόγειος και στην επιφάνειά του να δημιουργηθεί μία λεωφόρος πρασίνου. Περιβαλλοντική μάλιστα μελέτη έδειχνε ότι μια τέτοια λεωφόρος πρασίνου θα αποτελούσε κανάλι για ρεύματα αέρα από την Πάρνηθα, που θα συνέβαλαν σημαντικά στον καθαρισμό της ατμόσφαιρας σε ολόκληρη την Αθήνα.

Ο αγώνας των πολιτών δικαιώθηκε. Το Συμβούλιο της Επικρατείας με την ιστορική απόφασή του (2805/ 2002) έκανε δεκτή την προσφυγή και ακύρωσε τις αποφάσεις κατασκευής επίγειου Προαστιακού Σιδηροδρόμου στα όρια του Δήμου Αθηναίων. Στην απόφαση γίνεται υπόδειξη προς τη Διοίκηση να εξετάσει την υπόγεια κατασκευή του έργου. 

***

Η Κεντρική Εξουσία συνέχισε τις ανεπιτυχείς προσπάθειές της για δημιουργία Προαστιακού Σιδηροδρόμου, ήδη δε λειτουργούν δρομολόγιά του για ορισμένους προορισμούς. Παράλληλα καταβάλλονται προσπάθειες να διασπαστεί το έργο για να μειωθούν οι αντιδράσεις. Πριν ένα χρόνο μάλιστα δημιουργήθηκε μεγάλη ένταση όταν ο ΟΣΕ στο πλαίσιο της τακτικής αυτής έκοψε μεγάλο αριθμό δέντρων και κατασκεύασε πυλώνες με μπετόν. 

Το θέμα του Προαστιακού Σιδηροδρόμου είναι συνδεδεμένο και με το υπάρχον σιδηροδρομικό δίκτυο που διχοτομεί ολόκληρη την Αθήνα. 

Η υπογειοποίηση ολόκληρου του σιδηροδρομικού δικτύου θα αναβαθμίσει ιδιαίτερα τις δυτικές συνοικίες και ταυτόχρονα θα δώσει τη δυνατότητα δημιουργίας μεγάλης σε μήκος και πλάτος λεωφόρου πρασίνου. Θα αποκτήσει δηλαδή, η Αθήνα ένα σημαντικό πάρκο. Η λεωφόρος αυτή θα αποτελέσει ταυτόχρονα κανάλι για ρεύματα αέρα από την Πάρνηθα που θα συμβάλουν στον καθαρισμό της βεβαρημένης ατμόσφαιρας της Αθήνας.
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